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BENSAA SUONISSA

Pasi Pennanen on tehnyt sen, misti miltei jokainen pikkupoika
unelmoi. Héin on suunnitellut autoja maailman arvostetuimmille
merkeille. Englannin, Italian ja Japanin oppivuosien jilkeen mies
on tulossa takaisin Suomeen ja tekemdissi jotain, misti edes pienet

pojat eivit uskalla haaveilla. Pennasen ansiosta Suomi péisee

pian automuotoilun historiankirjoihin.

teksti Anna-Kaari Hakkarainen kuvat Aki Roukala

Auton muoto on saanut alkunsa hevosvaunuista: penkin alle sijoitettu moot-
tori korvasi hevosen. Auto on ollut syntybetkistiin lihtien uuden elimintavan
symboli: intohimojen kohde.

Sininen farmari-Mersu ajaa vauhdilla Hanasaaren kulttuurikeskuksen
pihaan. Ulos astuu pitki ja hoikka mies, jonka nimi on tuttu jokaiselle, joka
seuraa autoteollisuutea.

Pasi Pennanen, joka tietii autoista kaiken.

Han on yksi maailman parhaista suunnittelemaan niiti. Hinelle auro ei
ole vain menopeli. Hin nikee niiden merallisen kuoren lipi, suoraan sieluun.
Pennaselle auto on asia, johon kiteytyy koko ihmiselimi.

Pennanen juttelee leppoisasti kivellessdin kulttuurikeskuksen porraita ylos,
toteaa ettd “ei sellaista aluetta olekaan, jota auto ei koskisi. Autoihin liitryy
jopa poliittinen ja sosiaalinen nikékulma”.

Auto on ollut aina Pennasen intohimo.

"Minulla on ollut aina sellainen fiilis, ettd timi on minun tarkoitukseni”,
Pennanen sanoo ja istuutuu alas ylikerran ravintolassa.

Auto on aina liittynyt moderniin elimiin. Se symboloi ihmisen niskalenkkii
luonnosta. Se ei ole vain kone, se on ikoni.

Pienesti pitden pikku-Pasin koulukirjojen marginaalit tiyttyivir autojen ja
veneiden kuvista. Kun pojalta kysyttiin ala-asteella, miki hinesti tulisi isona,
oli vastaus: "Haluan semmoiseksi kuka tekee sitd, miti ihmiset kiyttis.”

Pennasten perheystiviin kuului muoroilija Markku Lehtinen, joka osasi
antaa pienen pojan toiveammatille nimen. Viikkoa myshemmin opettaja sai
kuulla haaveen tismennetysti: "teollinen muoroilija”.

Yldasteella suunnitelma oli jo selvi: nuori mies halusi tehdi nimenomaan
autoja. Hin otti selvid, miten "sille segmentille piisee”. Pennanen ajatteli
"ettd on hyvi strategia” menni ensin Lahden Muotoiluinstituuttiin ja sielti
Lontoon Royal College of Artsiin.

"Lukioaikana kaikki oli jo selvii pissinlihaa.”

Auto syntyi 1800-luvun lopussa. 1914 Dodge rakensi ensimmaisen tiysmetallisen
auton. Kumouksellisinta oli kuitenkin siirtymisen rungon piille rakennetusta
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autosta itsekantavaan koriin: se salli auton suunnittelun yhteniiseksi visuaal-
iseksi kokonaisuudeksi. 1920-luvulla mukaan tulivar aerodynamiikan lakien
mukaiset sulavat, kaarevat linjat. Pyrkimys luoda yhtendisid esineitd, joilla on
selked identiteetti ja moderni ilme, on edelleen voimissaan.

Pennanen katsoo ulos ikkunasta, tihrustaa kohti puiden vilisti pilkottavaa
merta.

“Japanin jilkeen Suomen viriskaala tuntuu tasaiselta. Siini on maralat
kontrastit, englanniksi earth colours.”

Pennanen meni lukion jilkeen vuodeksi taidekouluun, "opiskelemaan
sitd, mistd kaikki on liht6isin®, Pennaselle viiri on tirkei elementti. *Se oli
aikoinaan kemiaa, oppia maan aineksista.” Pennasen mielesti autot ovat vain
prosessin loppupdd. Kaikki lihtee kuitenkin liikkeelle pigmentisti.

Sarjavalmisteiset autot syntyivit 1920-luvulla.

Vuoden taidekoulukokemuksen jilkeen Pennanen aloitti opinnot Lahden
Muotoiluinstituutissa. Sielld hiin sai "hyvir tekemisen taidot”, Kaiken
ylimdirdisen ajan hin istui keittion poydin diressi ja opiskeli itsekseen
aerodynamiikkaa.

Lahden aikana keritty padoma oli sen verran vahva, ettd mies piisi "heit-
timilld sisiin” Royal College of Artsin automuotoilun maisteriohjelmaan
ensimmiisend suomalaisena. Pennaselta kysyttiin haastartelussa, miksi hin
haluaa niin tylsille alalle. Pennanen nosti kummastuneena kulmiaan ja
vastasi: "Ei timd minun mielestini ole tylsi ala, piinvastoin. Alalla on paljon
haasteita.”

Pennanen nostaa katsettaan lautaseltaan: "Olen yhi sitd mieltd.”

Kaikki autot eivit piddy sarjatuotantoasteelle, mutta ne saattavat silti vaikuttaa
automuotoiluun laajemmin,

Pasi Pennanen piisi suoraan Royal College of Artsista valmistuttuaan toihin
Jaguarille.

Jo toisella viikolla hin pidsi ideoimaan oikeaa konseptiautoa. Muotoiluun
mies haki vaikutteita brindin historiasta, legendaarisesta Jaguarin E-Typesta,



jonka dramaartisen pitkin ja matalan, urheiluautoista inspiraation saaneen
korin suunnitteli vuonna 1961 Jaguarin oma muoroilija Malcolm Sayer. E
Type avasi Jaguarille oven uusille, nuorekkaimmille markkinoille, joiden
asiakkaar etsiviat vauhdikkaita urheiluauroja.

Pennanen kutsuu vuonna 1998 valmistunutta XK 180 -konseptiautoa
"ensimmidiseksi lapsekseen Jaguarille”.

XK 180 oli saman tien tiysosuma.

Jeremy Clarksonilla, BBC:n legendaarisen autoiluohjelma lop Gearin
vetdjilld, oli tapana tulla katsomaan Jaguarin uudet mallit ennen suuria
autondyttelyiti. Pennanen oli valmistautumassa XK 180:n kanssa Pariisiin,
kun Clarkson asteli halliin. Yleensi miehelld on aina sanottavaa aurtosta, alkaa
papatus siitd, miki mallissa on mennyt oikein, miki viirin.

Tilld kerraa Clarkson oli aivan hiljaa. Kokonaiset 15 minuutria.

"I want one”, Clarkson sanoi lopulta.

“Ja sitten hin kirjoirti lehdessd, ettd Pennanen saisi useammin menni
Suomeen saunomaan, jos sen jilkeen syntyy tillaista”, Pennanen kertoo ja
nauraa vapaata, rentoa nauruaan.

"Niin se usein meneekin. Saunassa mieli nollaantuu ja voi saada vaikka
kuinka maagisia ideoita.”

Luksusautojoen muotoilusta tuli kansainvilistd litketoimintaa viimeistiin sotien
vilisend aikana.

Englantilainen Sir William Lyons onnistui toisen maailmansodan jilkeen
yhdistdmddn perustamansa Jaguarin (joka oli Lihtenyt litkkeelle moottoripyorien
sivuvaunujen L':rfmf_rmjmm} brittildisen r_}i].'ﬁu kdsitteeseen. Brindi henkii edel-
leen ajatonta eleganssia ja brittildistd laatua.

Toisena vuonna Pennanen piisi tekemiin mallia, joka pairyi tuotantopros-
essiksi asti: F-Typen korin Pennanen teki jilleen kerran silloisen pomonsa
Geoft Lawsonin alaisena, ja sisustukseen paneuduttiin tiimini. Auton korin
malli perustui sithen, miltd jaguaari niyrtidi juuri ennen kuin se hyppii.

“Muoto on silloin pelkkid lihasta”, Pennanen selittii.

"Form Follows Function, jaguaarissa ei silli hetkelld ole mitiin
ylimairdisti. Estetiikka syntyy osien funktioista, muodot ovat silloin luon-
nolliset ja perustellut. 95 prosenttia autosuunniteelijoista ajattelee roisin.”

Lopputulos on hallittu eri tyyliainesten, vanhan ja uuden yhdistelmi,
luonnollinen jatko XK 180 -mallille. Muoto liittyy edelleen merkin imagoon,

ja viitraa menneisiin klassisiin Jaguareihin, etenkin aistillisen kurvikkaaseen
E Typeen.

Pennanen oppi Jaguarilla ennen kaikkea paljon kulurtajista, siitd, mitd
todella rikkaac ihmiset auroltaan haluavar. Hin rurustui esimerkiksi Rowan
Atkinsoniin, eli Mr. Beaniin, todelliseen Jaguar-friikkiin, joka ajoi silloin
620 ooo puntaa maksaneella McLaren F1 -autollaan.

"Ei timmdéinen Jyviskylin pohjaverti juonut, jirvien ja mintyjen keskelli
kasvanut ole nihnyrt sellaista maailmaa”, Pennanen toteaa.

Hin kertoo, kuinka piisi Jaguarin aikana vierailemaan Englannin van-
hojen raharikkaiden kartanoissa ja tutustui tdysin toisenlaiseen maailmaan;
elimiin, jossa jokaisen detaljin pitid henkii laatua.

"Minulle deralji on }fhth' tirkeidd kuin kokonaisuus.”

Autojen lisiksi Pennanen rteki Jaguarilla my6s tuotemuotoilua. Kaikki au-
tojen pienoismallit menivir hinen kauttaan. Myas koko Jaguar Collectionin
muotoilu oli hinen vastuullaan: miehen kynistd syntyi niin aurinkolaseja,
kelloja, kynid kuin nahkatavaroita. Kaikkein parhaiden nahkaruotteiden
materiaalit rulivat Suomesta.

"Suomi on aina ollut omituinen linkki kaikissa tekemisissiani.”
ien teosta.

Kun katsoo Pennasen tybhistoriaa jo pelkistdan Jaguarilla, ei ole vaikeaa
ymmirtid, etti michen yritys pystyy tarjoamaan designpalveluita mille

ILlhilI'l!';i’: [{}illlilllil”L‘.

ltalialaiset olivar toisen maailmansodan jilkeen suunnanndytiajid autojen ko-
rinvalmistuksessa. ltalialaisten .{:}'.{*_}' keksid uusia .'rmiwfﬂgﬁ oli vertaansa vailla.

Pennanen rakasti _]:1guuri]|;1 l}fi']-.*;[{::ntthfii.

"En tehnyt vain tyoti, elin sille Airmalle.”

Viiden Jaguar-vuoden jilkeen miehelle tuli kuitenkin runne, ettd hinen
piti nihdd my®os jotain muuta; yhden talon opit eivit riitd. Pennanen lihri
[taliaan, Zagarolle. Kahdessa vuodessa hinelle tulivat tutuiksi kaikki italialais-
merkit: Alfa Romeo, Lancia, Fiat, Maserati ja Ferrari. Italian-vuosinaan hin
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oppi myos lisdd vireistd. Toitd tehtiin samoilla seuduilla, mistd koko virioppi
on ldhtenyt liikkeelle.

Sotien jilkeisessd Euroopassa autoista tuli kansallisen identiteetin symboleita.
Voimakkaan talouskasvun aika kannusti maita rakentamaan tuotemuotoilun
avilla modernia, kansallista identiteettia.

Pasi Pennanen ei halua olla stylisti, joka luo vain kaunista,

"Haluan luoda ensimmaiseni, tehdi klassikoita.”

Pennanen puhuu autoista kuin pyhikoulun opettaja uskonnosta. Hinelle
Ferrarin ja Lamborginin moottorit ovar "taideteoksia, sieluja”. Kun tiydel-
lisen moottorin kilynnistid, se on kuin “sinfoniaorkesteri puhkeaisi soittoon”.

"Ne on sellaisia henkimaailman jurtuija, joita on vaikea selittii.”

Pennanen kuuntelee ja koskettelee — tuntee. Se, milti vaikkapa katkaisin
tuntuu kidessi ja minkilaisen dinen se paistii, on yhti virkeii, kuin sen
ulkoniko.

1960-luvulla autoista tuli yhtikkid vihollisia: ne olivat ibmisille ja ympiiristlle
vaarallisia. Alan kriisi johti tyylilliseen mitdinsanomattomuuteen. Autoista
yritettiin tehda mahdollisimman jarkevia. Japani oli vastuussa automuotoilun
uudesta heridamisestd 1990-luvulla. Siella tajuttiin, etti markkinat olivat
pirstoutuneet; erilaiset ihmiset halusivat erilaisia autoja.

Pennanen pdityi tekemiin Italiassa téiti monille autofirmoille.

Erdin projekrin jilkeen Honda alkoi kosiskella miestd téihin Japaniin.
Pennanen niki, ertd Japanissa hiin voisi oppia jotain, mitd ei ollut vieli Eu-
roopassa oppinut: Aasian markkinat ovar valtavassa kasvussa. Sielld kulurtajat
my0s arvostavat autoissa eri asioita kuin Euroopassa.

"Maailmassa ei ole yhtiin tdydellistd auroa. Eri autot sopivat erilaisiin
elimintilanteisiin.” Pennanen itse ajaa farmari-Mersullaan, koska sinne
mahtuu koko perhe.

Japanissa Pennasta ja hdanen perhettdin odorti kulttuurisokki. Tokion
jatkuva syke oli muuta mihin Milanon lihist6lld asustellut perhe oli totrunut.

Myos miehen uudessa tyopaikassa, Hondalla, oli ylliryksii vastassa. Kun
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toon, Japanissa ei ymmarretrykiin, ertd yksi mies voi vastata monesta osa-
alueesta.

"Kenelldkdin ei ollur kokonaisnikemysti. Jokainen idea puristetaan valta-
van koneiston ldpi.”

Pennanen kertoo esimerkiksi yhreistydstd aerodynamiikan insinéorin
kanssa, jolta oli yrittAnyt kyselld, miki teossa olevan auton tavoite on. In-
sindori oli vastannut, ettd hyvi tavoite olisi hyvi.

Japanissa Pennanen oppi paljon roisenlaisesta markkinasta; toisenlaisesta
tavasta hahmortaa maailmaa.

Kahden vuoden jilkeen hinelle tuli tunne, etti hin on valmis.

Hinelld oli kaikki tieto ja taito toteuttaa pitkiaikainen haaveensa.

Pennanen péirti muurtaa rakaisin Suomeen ja perustaa kaiken oppimansa
pohjalta oman luksusautomerkin, joka ammentaa imagonsa suomalaisuud-
esta.

1990-luvulla designin merkitys nousi valtavasti, Autoala kansainvilistyi, mutia
kansalliset trendit sdilyivar: Japanissa tehtiin miniautoja, Yhdysvalloissa tehtiin
macho-autoja. ..

Pasi Pennanen sulkee paksusta satulanahkasta tehdyn rydkansionsa, han
miettii samalla ddneen, ettd "pitdd naurtia siitd, mitd tekee. Kannattaa tehdi
vain sitd, mistd nauttii. Joka hommaan loytyy kylli tekijoicd”.

Pennanen on tehnyt niin kuin on opettanut, rehnyt miti tykinnyt.

“Intohimo rekee viistaimirtd tekijastd hyvin, erottaa joukosta.”

Pasi Pennanen astelee paksu ryékansio kainalossaan alas kultruurikeskuk-
sen portaita ja kertoo kuinka innoissaan on haasteesta, joka hinti Suomessa
odottaa. Mies ottaa puheeksi Virgin-yhtididen perustajan Richard Bransonin,
joka kaavailee parhaillaan hotellin perustamista kuuhun.

" Tunnen hengenheimolaisuutta hineen”, Pennanen toteaa vilpittémiin
tyyliinsi.

"Ei semmoista olekaan kuin ei.”

Suomi saa pian oman lukunsa automuotoilun historiikista. Pasi Pennanen on
muuttamassa Suomeen ja valmistelee parhaillaan edellytyksid sille, etti ensim-
mdinen taysin suomalainen luksusauto rullaisi tielle lihivuosina,



