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SISALTO

Kannessa talla viikolla

Presidentti Lennart Meren l\("-.l\cl-
nen saavutus oli Viron jisen
Natossa. Niiti hiin kaiken aikaa ta
ja niiden tavoitteiden takuumiehena hin
myos menestyksellisesti toimi. Meri kuoli
76-vuotiaana 14. maaliskuuta.
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26-35 pasi Pennanen luo Tokiossa teiden 40-45 Helsinkiin ensi viikolla saapuvassa Carnegie Art
jumalattaria. Muotoilu on noussut autojen Award - ndyttelyssd nihddin muun muassa tanskalaisen
tdrkeimmdéksi myyntivaltiksi. Lise Blomberg Andersenin tyd. Palkinnon ja ndyttelyn

pani alulle investointipankkiiri Lars Bertmar.
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Muodot rat

Kun automerkkien
tekniikka yhtendistyy,
ulkondaon merkitys
kasvaa. nHimoja ja
haluttavuutta», huippu-
muotoilija Pasi Pennanen
kiteyttaa tavoitteet.

Teksti Pekka Anttila Kuvat Markku w‘skanen, Pariisi

E L

*

ettymysta on vaikea peitelld. Alla on
Citroénin upea keltainen urheiluauto,
jollaisia onvain yksi maailmassa. Mut-
ta testiradalla muovinen auto tirisee ja
kolisee korviahuumaavasti. Kyytilii-
sen ei silti kannata olla asiasta huolis-
saan, silla kyseessd on vasta harvinai-
nen konseptiauto C-Sportlounge.
Ranskalaisten muotoilututkielmalla viitoitetaan tu-
levia suuntauksia ja urkitaan autondyttelyissi yleison
suhtautumista. -Keltainen ankanpoikanen» on
Citroénille valttamaton vilivaihe, kun tuotantoon vie-
taville mallille haetaan lopullista muotoa.




on siitd harvinainen
malli, ettd se kulkee.




toilusta on tullut autokaupan tirkein

Automuotoilija Pasi Pennasen mukaan sanoo j36-vuotias Pennanen, joka teki B Uuden automallin tie piirustus-
muotoilijoiden on nyt haettava kuumei- Citroénille konseptimuotoilua opiskeluai- pdydaltd maantielle. YIhd3lla vasem-
sesti Sportloungen kaltaisia uusia ideoita koinaan 1995-96. Nykyisin hin suunnitte- malla muotoilututkielma Citro&n
ja leikittava mielikuvilla. Kuluttajien tun- lee Hondan alamerkille Acuralle konsep- Ca:std, oikealla vuonna 2004
teet on heritettivi. tiautoja Tokiossa. tuotantoon tullut malli.

»Kyse ei kuitenkaan ole arvailusta, silld Ikimuistoisimman ideansa Pasi Penna-
ty6lld on hyvin taiteellinen pohja; ideoita nen sai televisiosta.
piirrellidn usein kesken unien aamuyollé», »Katsoin Englannissa suosittua luonto-
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B »Design ja visuaalisuus ovat suurin
erottava tekijd bréndien vililli. Autot
itsessiiin ovat teknisesti lihes yhti
korkealaatuisia», Fordin Peter Horbury
sanoo.

ohjelmaa Big cats. Siind musta, kiiltévi ja-
guaari nousi vedestd ja raimpi kuivalle
maalle. Sen lihakset nékyivit upeasti ja eri-
tyisesti hartialihakset olivat hyvin pallo-
maiset. Mietin juuri silloin Jaguarin F-tyy-
pin konseptiauton linjoja ja hahmottelin
etupyorian ympirille pitkidn venyneen li-
haksen ja taakse voimakkaamman muo-
toisen lihaksen. Siitd kaikki lahti liikkeel-
le», Pennanen kertoo.

Muotoilija ja insinddri
Kaikki autonvalmistajat panostavat nyt
muotoiluun, mutta jostain syystd toiset
onnistuvat siind paremmin. Pasi Pennanen
sanoo arvostavansa automerkkejd, jotka
uskaltavat olla itsensd nikéisid eivitki
seuraa trendejd tai toisten tekemisia.

»BMW ja Citroén ovat kunnostautuneet
tissd suhteessa kiitettdvisti, Mutta niiden-
kin malleista on jo tehty uudelleenldammi-
tettyjd versioita», Pennanen mainitsee.

Citroénin muotoiluosaston péillikko
Gilles Vidal muistuttaa, etté lahes kaikilla
autotehtailla on kiytdssddn sama teknolo-
gia, joten ainoa tapa erottua on olla erilai-
nen.

»Autoteollisuudessa luovuus ja rajoituk-
set kulkevat kisi kiidessd. Muotoilijan on
oltava yhti luova kuin taiteilija, mutta hi-

nen on suunnittelussaan ymmaérrettiva p

”Perusjatkad, joka tykkaa autoista”

Jyvidskyldldinen Pasi Pennanen on yksi harvoista menestyneisti suomalaisista
automuotoilijoista maailmalla. Ura alkoi kdytdnndssa jo 8-vuotiaana kun hin
ihastui kotikaupunkinsa suuren nimen Alvar Aallon suunnittelemaan jakkaraan.
Viimeistadn Aallon piirtdman veneen ndkeminen ratkaisi uravalinnan.
Luonnollinen I&htéruutu oli Lahden ammattikorkeakoulun muotoiluinstituutti.
Sieltd oli hyvd ponnistaa jatko-opintoihin Lontoon maineikkaaseen Royal College
of Arts -yliopistoon. Samaa polkua ovat kulkeneet kaikki maailmalle matkanneet
suomalaiset automuotoilijat.
Koulun jalkeen Penna-
selle tarjottiin toita
Jaguarilla, jossa han viihtyi
viisi vuotta. Hanen
kynastadn syntyi muun
muassa Pariisin autondyt-
telyyn 1998 suunniteltu
Jaguarin konseptimalli XK
180. Brunein sulttaani jatti
heti tilauksen kahdesta
kappaleesta, mutta talld
kertaa rahallakaan ei
saanut kaikkea. Konsep-

A 3

B Pennasen

tiautoja kun ei valmisteta  luonnoksia:
tuotantoon edes sulttaa- Fulvia (ylin-
neille. nd) seki
Italialaisen Zagaton Corvette
korinvalmistamossa C7 -konsep-
vierdhti seuraavaksi pari tiauto.

vuotta. Samaan aikaan

Pennanen teki muotoilu-
projekteja Sisun kuorma-
autotehtaan kanssa.

Viime kesdna Pennanen vastasi myonté-
vasti japanilaisen Hondan houkutteluihin ja
muutti perheineen Tokioon. Kdayntikortissa
lukee nyt Honda Advanced Design Studio.

Pasi Pennasen lisdksi Lahden muotoiluins-
tituutti on ldhettanyt maailmalle koko
joukon menestyneitd automuotoilijoita:
Jarno Lehtisen (Toyota), Jussi Timosen (GM),

Eero Kankalsen (Pininfarina) ja Heikki
: Naulapdan (Aprilia). Uusin Royal Collegesta
f valmistunut suomalaisnimi on Antti Savio,
joka kdy parhaillaan tydpaikkaneuvotteluja.
»Me ollaan sellaisia perusjatkid, jotka tykkda
autoista ja ajamisesta ja omistautuu
tydlleen», Pennanen sanoo. s

B Pasi Pennanen
suunnittelee
Tokiossa autoja
Hondalle.



myds markkinoinnin ja insin6éritydn na-
kékulman, Vidal korostaa.

Kun autojen tekniikka ja suorituskyky
ovat kaikilla valmistajilla samaa luokkaa,
muut seikat nousevat tirkeiksi. Muotoi-
lusta on tullut autokaupan tirkein yksit-
tdiinen myyntitekija, uskoo Fordin pda-
suunnittelija Peter Horbury.

»Vield 10 vuotta sitten designilla tarkoi-
tettiin sitd, ettd insindorien tekemit rat-
kaisut yritettiin saada ndyttdméén vihem-
mén rumilta. Nyt tilanne on tdysin toinen»,
naurahtaa Horbury, yksi automuotoilun
karkinimisti.

Menneisyytta ei voi toistaa

Autojen ulkonidkd on perinteisesti ollut
yksi tarkeimmisté syisti, jotka ovat saaneet
ihmiset kiinnittymién tiettyyn bridndiin.
Auto saattaa miellyttdd ostajaa monella ta-
valla, mutta jos sen piirteet eivit kiinnosta,
autoa on vaikea myyda.

Mutta samalla kun muotoilu on kehitty-
nyt yhd rohkeammaksi, brindilojaalisuus
on laskenut. Kuluttaja saattaa hypiti ku-
kasta kukkaan sen mukaan, mika néyttia
kauneimmalta. Kunhan vain pysyy imagol-
taan saman kategorian autoissa. BMW:n
omistaja voi loikata ketteristi Jaguarin kyy-
tiin, mutta Subaru saattaajaida autokaup-
piaan pihalle.

Sama epilojaalisuus on tuttu ilmi6 pii-
vittdistavarakaupassa: kun tuotteiden hin-
nat laskevat tarpeeksi alas, kuluttajat vaih-
tavat brandituotteet kaupan omiin merk-
keihin.

Earl: Buick Y

Harley Earl (1893-1969)
Amerikkalainen Earl perusti GM:lla
automaailman ensimmaisen oman
muotoiluosaston. Han vaikutti eniten
amerikkalaiseen automuotoiluun
vuosina 1930-60. Suuri koko ja kromi
olivat tunnusomaista hénen autoil-
leen.
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Citroénin mallisuunnittelupéillikén
Oleg Sonin mukaan automerkkien on mia-
riteltidvd selvisti muotoilufilosofiansa.

»Jokaiseen uuteen autoon on keksittivi
jotain uutta. Linjan on silti oltava johdon-
mukainen», Son sanoo.

»Me emme voi toistaa menneisyyttd vaan
muistuttaa siitd. Rakennamme autoon
piirteiti, jotka ihmiset muistavat huomaa-
mattaan. Se on tdydellistd: brandin tiedos-
tamaton tunnistaminen alitajunnassa», in-
nostuu Peter Horbury.

Taivaallinen auto

»0n selvid, ettd uusi Citroén on taivaasta
laskeutunut», huudahti 1950-luvulla rans-
kalainen ajattelija ja sosiologi Roland Bart-
hes. Monien muiden asioiden ohella hin
tutki autoihin littyvid merkityksid. Hur-
maantumaan hanet sai uusi Citroén DS 19.

Barthesin mielesté autot vastaavat suuria
goottilaisia katedraaleja. »Ne ovat tunte-
mattomien taiteilijoiden intohimolla luo-
mia midrdtyn aikakauden suuria luomuk-
sia, jotka kokonainen kansakunta kuluttaa
pikemminkin kuvina kuin kayttdmalla», kir-
joitti Barthes (Mytologioita, Gaudeamus
1994). ;

Hidnen sanansa tuntemattomista taitei-
lijoista pitevit edelleen muutamia poik-
keuksia lukuunottamatta. Kasi pystyyn: ku-
ka tietdid Suomen myydyimmin auton
Toyota Corollan suunnittelijan?

Kuvien sijaan autoista on tullut kéytts-
kapistuksia. Mutta miksi niihin liittyy niin
paljon tunteita, miksi on helpompaa ostaa

Battista »Pinin» Farina
(1893-1966)

Italialaisen Battista Farinan 1930
perustama muotoilustudio Pininfari-
na on maailman suurin. Se on vastan-
nut Idhes kaikkien Ferrarien muotoi-
lusta 1950-luvulta ldhtien. Asiakkaita
ovat mm. Cadillac, Peugeot, Alfa
Romeo ja Fiat. Kehitti autojen
kokometallikorin.

ot ovat nykyajan hevosia.

B Citro&nin muotoiluosaston johtajien
Gilles vidalin (vas.) ja Oleg Sonin
mukaan tietokoneet ovat hyvid apuvi-
lineitd autosuunnittelussa. Perinteistd
kdsin piirtimista ei kuitenkaan saa
unohtaa.

jédikaappi tai mikroaaltouuni? Fordin Peter
Horbury uskoo, ettd autoilla on elévi ole-
mus alitajunnassamme.

»Koneet pysyvit sielld, minne me jatim-
me ne eli kotona. Autot taas liikkuvat mu-
kanamme ja tuntuvat siten todenmukai-
semmilta.»

»Toinen syy tulee kauempaa. Satojen
vuosien ajan ainoa vaihtoehto kévelylle oli
hevonen. Se piti ruokkia, puhdistaa ja lait-
taa talliin yoksi. Nyt me teemme samanlai-
sia asioita autojen kanssa ja tunnemme
omistavamme eldvin olennon. Siksi muo-
toilu on niin tarkeés», Horbury arvelee.

Muotoilijat ovat kuin sienid
Uuden automallin valmistuminen suun-
nittelijan péydilta kauppaan kestéi noin
neljd vuotta. Siind on suunnittelijoille mus-
tissa poolopaidoissaan miettimisté, kun he
yrittdvat pahkiilld, mikd mahtaa olla au-
toilun kuumin trendi vuosien paasti.
Citroénin Oleg Son sanoo, etti uusien su-
kupolvien mieltymysten arvailu on tur-
hauttavaa. »Heiddn mielestddn autot ovat
huono asia; ne ovat meluisia ja saastutta-
vat. Siksi he haluavat tyystin toisenlaisia
ratkaisuja. Meidén on l6ydettiivi jotain, jo-
ka tyydyttdd heiddn tarpeitaan, kun he P

Giugiaro: Alfa Romeo GTV-6

Giorgio Giugiaro (1938-)
Freskomaalarin poika otti ensias-
keleensa Bertonen studiolla ja aloitti
oman yrityksen Italdesignin 1968.
Suunnitteli 1970-luvulla useita
suurmenestyksii: Volkswagen Golfin,
Fiat Punton ja Fiat

Pandan.
Marcello
Gandini
(1938-)
Kehitti

Gandini: Maserati Shamai™




ensimmaisend »superautony, joka
hdivytti kilpa- ja maantieauton rajan
mutta uhrasi kdytanndllisyyden.
Suunnitteli aggressiivisia autoja, joita
kutsuttiin dramaattisiksi ja futuristi-
siksi. Tunnetuimpia ovat Lamborghi-
ni Miura ja Maserati Shamal.
Ferdinand
Porsche
(1875-1951)
Itavaltalainen
muotoilija,
perusti Porsche
AG -yhtitn 1931.
Suunnitteli
Volkswagen
Kuplan sekd Saksan armei-

jan Tiger-tankkeja. Yhdisti aerody-

Porsche: Volkswagen

naamisen tutkimuksen
ja automuotoilun.
Hdnen poikansa Ferry _#&
nosti Porschen
kuuluisuuteen 1940-
luvulta lahtien.

Harald Belker Belker: Smart

(1962-)
Saksalaisen automuotoilun inspiraat-
tori. Belker oli mukana luomassa
Mercedes-Benzin Smartia jaon
\.. suunnitellut autoja elokuviin
kuten Batmaniin, Minority
Reportiin sekd Deep Blue
Seahin. —
Larry
Shinoda

(1930-1997)

Juuriltaan japanilais-amerikkalai-
sen Shinodan kyndstd syntyi
mm. Corvette Sting Ray 1963.
Hdnen muotoilu-

teemansa
nakyvit
jalkipolvien

toissa yha.

Ken Okuyama
(1954-)
Pininfarinan luova johta-

ja. Kyseenalaistaa jaluo ol NV ETUER I e il LT

uusia tuoreita tuulia

muotoiluun, mutta siten

ettd autot ovat yha
klassisen kaunii-
ta.m

Shinoda: Corvette Sting Ray
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B Vaihdexkeppix».

kymmenen vuoden kuluttua ostavat en-
simmiisid autojaan», Son tuskailee.

Peter Horburyn ohjenuora muotoilijoille
on »oikea tuote asiakkaille oikeaan aikaan».

»Kuluttajilta ei kannata kysy# mit# he ha-
luaisivat seuraavaksi, koska he eiviit tieda.
Meidédn on seurattava asioita heidin puo-
lestaan.»

Horbury ottaa esimerkiksi sosiaaliset
muutokset. »Yhden hengen kotitalouksien
midrd on lisddntynyt Englannissa ja kes-
kustan ldhelle on rakennettu uusia kerros-
taloja. Se muuttaa ihmisten elintapoja: he
ehki tarvitsevat pienen kaupunkiauton ny-
kyisen perheautonsa lisiksi.»

Autojen muotoilijat saavat suurimman
osan ideoistaan tekemilld havaintoja ym-
péristdstiidn. Pasi Pennasen sytyttivit ark-
kitehtuuri, muoti ja esimerkiksi kellomuo-
toilu. Mielenkiinnon saattaa heréttié vaik-
kapauudenlainen teepaketti.

32 SuoMEeN KUVALEHTI | 11/2006

Citroénin Gilles Vidal piivittelee, ettid
muotoilijat ovat kuin sienii.

»Me ndemme kaikenlaisia asioita ja yri-
timme omaksua niisté osia. Aika kaootti-

nen prosessi.»

Mutta aina sekédn ei riita.

»Tybskentelin aikaisemmin Volvolla ja
myimme paljon mustia autoja, joissa ei ol-
lut sivuikkunoiden ympérilli kromia. Ker-
ran eris italialainen asiakas sanoi, etté hin
haluaa tulla nihdyksi astuessaan autos-
taan ulos kahvilan tai ravintolan terassin
edessd. Mutta eihdn Italian pime#ssi illas-
sa musta auto ilman kromia ndy minne-
kédn!» sanoo Fordin Horbury.

»Tamd oli hyvin yksinkertainen, maan-
tieteeseen liittyvid asia. Se ei olisi kdynyt il-
mi missdin markkinatutkimuksessa.»

Auto kuin nainen

Gilles Vidal on havainnut, ettd kuluttajien

tarve olla erilainen kasvaa jatkuvasti.
»Juuri sen vuoksi ei ole yhti trendid vaan

andi on taiteen ja tekniikan sekoitus.

B Citroén C-Sportloungen ohjauspyédri.

useita. Ne eldvit sulassa sovussa keske-
néidn. Uusi trendi voisi ehki olla se, ettd
kohderyhmii on nykyisin niin paljon. Ti-
mé on kuin muotiteollisuutta», Vidal pait-
telee.

Kun ndille ryhmille suunnitellaan uutta
autoa, lopputulos ei suinkaan ole muotoi-
lijoiden fantasioiden summa.

»Jos markkinointi saisi suunnitella au-
ton, siitd tulisi tylsi, koska he hakevat aina
kompromissia. Insinddrien autosta tulisi
laatikko, koska se olisi helpoin tapa tehda
laadukas tuote. Muotoilijoiden tekema au-
to olisi liian kehittynyt ja hullu, ja sitd os-
taisivat vain toiset muotoilijat», Vidal sanoo
nauraen.

Kauniit muodot kuten naisellisen pyored
perd vaikuttavat edelleen voimakkaasti

N Penkin-
ja ikkunan-
sditimia
ovessa.

valmiin auton vetovoimaan. Timin arvel-
laan vaikuttaneen siihen, etti Japanissa
suunnitellut autot eiviit ole kiyneet kau-
paksi Euroopassa. Sikildinen naisihanne
on tdysin erilainen kuin tdalla.

»Himoja ja haluttavuutta», listaa Pasi
Pennanen hyvin muotoillun auton ominai-
suuksia.

»Se voi olla funktionaalinen ja kaunis
riippumatta siitd mihin luokkaan se on tar-
koitettu. Se herittid tunnetiloja ja mieli-
hyvda.»

Pyorilld liikkuvaa rakennustaidetta
Kansallisen identiteetin merkitys auto-
teollisuudessa on kasvanut. Volvon ja Saa-
bin rauhallinen ja klassinen muotoilu hei-
jastavat pohjoismaisuutta. Mybs Merce-
des-Benzin ja Alfa Romeon kotimaat on
paiteltdvissd ulkomuodon perusteella. Ja
mistd muualta kuin Ranskasta voivat tulla
Renault ja Citroén.

Gilles Vidalin mukaan suurimmalle osal- P



le ranskalaisia Citroénin arvot kertovat pe-
rinteisti ja kulttuurista.

»Juuret on muistettava, brindin identi-
teettid ei saa hukata. Briindi on taiteen ja
teknologian sekoitus. Hienostunut, mutta
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toisinaan hieman mutkikas ymmartii.»
»Me emme yritd suunnitella lentokonei-
ta, mutta saamme niistd runsaasti inspi-
raatiota. Citroénissa on aina ollut kyse ae-
rodynamiikasta ja korkeasta teknologiasta.

Meidin todellisia arvojamme ovat ilma ja
vesi. Samaan konserniin kuuluvalla Peu-
geotilla ne ovat taas tuli ja maa. Peugeotin
autot syoviat maantietd, ehkd jopa jalan-
kulkijoita», Vidal vitsailee.




Auto ei siis ole pelkka kulkuviline vaan
tyylikds kulutustavara. Ehké timén vuoksi
monella muotoilijalla on »hamari tausta»,
Heidén joukostaan loytyy kaasuliesien,
vuoteiden javeneiden suunnittelijoita seki

arkkitehtejd. Ehkid tunnetuin on italialai-
nen kuvanveistiji Flaminio Bertoni, joka
suunnitteli Roland Barthesin ihaileman
Citroén DS 19-mallin 1955.

Nuo nopeat japanilaiset
Automaailman kummajaisiin kuuluu raket-
timaisesti myyntidan kasvattava Toyota. Sen
design ei ole jarin omaperdisti eikd brindi-
mielikuva kaikkein korkeimmasta paasti.
Mutta autoja myydédédn selviisti enemmin
kuin kokonaismarkkinat kasvavat, Pasi Pen-
nanen huomauttaa.

»Designin puolesta Toyota edustaa tur-
vallista keskitietd. Se ei ota suuria harp-
pauksia, vaan liikkuu varovaisesti. Bisnes-
strategia on takuuvarma, he tuntevat koh-
deryhminsa hyvin», Pennanen kertoo.

Oleg Sonin mukaan japanilaiset ovat
markkinointineroja, joilla on sotilaallinen
organisaatio.

Mutta muotoilun pelisddnnoissd japani-
laisilla on vield oppimista Euroopassa. Nii-
den on vahvistettava brindidin.

»Euroopan ulkopuolelta tuleville valmis-

tajille brindi-identiteetti on nyt tirkeimpi
asia kuin malli-identiteetti. Kaikkien Toyo-
tan mallien on ndytettdvd Toyotalta. Va-
kiintuneilla eurooppalaisilla autonvalmis-
tajilla on selked kilpailuetu, silld niilld on
varaa tehda varsin erilaisia mallejar, sanoi
sopimusvalmistaja Pininfarinan luova joh-
taja Ken Okuyama dskettiin.

Ehkd tidmin vuoksi esimerkiksi
Citroénin C1 on ldhes lelumainen, mutta
isommassa Cé6:ssa on néyttivid visuaali-
suutta.

Mutta japanilaiset ovat nopeita oppi-
maan. Toyota pystytti muotoilustudionsa
Ranskaan, Céte d’Azurin rannikolle ja yh-
tdkkid siitd on tullut Euroopan vauhdik-
kaimmin kasvava automerkki. Ja perdssi
seuraavat omien muotoilukeskustensa
kanssa korealaiset Hyundai ja Kia.

Hyvistd yrityksestd huolimatta saattaa
kestii vield jonkin aikaa ennen kuin japa-
nilaisten suunnittelukeskusten testiradoilla
ajellaan kiehtovan kauniilta mutta omitui-
silla autoilla. »Jumalattarilla» - kuten Ro-
land Barthes olisi saattanut lausua. SK

B Kaunis,
mutta koli-
see ja tari-
see.
Konsepti-
autosta on
vield vuosia
sarjatuotan-
toon.
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Tervetuloa Chiquita ostoksille!

Voita huvialus!

Osallistu kilpailuun. Voita huippulaadukas Zodiac Cadet 260 RF Acti-V -kumivene! Kay Chiquita-
ostoksilla S-marketissa ja ota merkit talteen ostamistasi Chiquita-banaaneista. Keraa kuponkiin
tai postikorttiin 4 Chiquita-merkkia ja laheta se 31.3.2006 mennessa henkilé- ja osoitetiedoillasi
varustettuna meille osoitteeseen: Chiguita Nordic, PL 1069, 00101 Helsinki. Saat meilta
urheilullisen sporttilompakon kisivarteesi (arvo 9 €), toimitukset 3.4.2006 alkaen. Samalla
osallistut kilpailuun, jossa arvomme 10 huippulaadukasta Zodiac Cadet 260 RF Acti-V
-kumivenetta (arvo 1970 €). Muista kirjepostimerkki! Arvonta suoritetaan 3.4. ja voittajille
limoitetaan henkilokohtaisesti. Voit osallistua pelkkain kumi etissd
ais

ika 1.-31.3.2006.

Mim

Katucsoite.

Puhalin

Kiryota yhteystiston: seinist




