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Tie Suomesta Jagua-
rin muotoiluosastolle
Englantiin on suora
ja selva. Mennaan
vain ensin opiskele-
maan teollista muo-
toilua ja sen jalkeen
kaydaan brittildinen
The Royal College of
Art. Sitten vaan odo-
tellaan soittoa Co-
ventryn kissalaak-
sosta...

ippdilen puhelimeen pitkiin
numerosarjan, joka muuttuu
bittirivistoksi ja lahtee kiiti-
méidn kohti ensimmaisti te-
lekeskusta. Salamannopeasti bitt-
signaalit jatkavat matkaa ja sukelta-
vat meren alla olevaan kaapeliin.
Samassa ollaankin rantauduttu
Englannin maaperiille ja bittien
matka jatkuu kohti Coventryn kau-
punkia ja Whitleyn kaupunginosaa.
Puhelin périhtéi ja dinm vastaa
puhtaalla englantilaisella aksentil-
la.
— Stailing!
— Pasi Pennanen?
— Yes. tai kylld. puhelimessa.
Viikon kuluttua puhelusta olen-

kin jo Englannissa kolkuttelemassa
Jaguarin autotehtaan suunnittelu-
osaston portia.

Tieteiselokuvan
tunnelmissa

Piidsen sujuvasti portilta eteenpiin.
kun vartijat ovat vakuuttuneet vil-
pittémistd aikeistani. Asiaa on edis-
tdnyt muotoiluosaston johtajan lan
Callumin myo6nteinen suhtautumi-
nen vierailuuni. Kamerakaluston
jouduin jattaméin portin narikkaan
turvasiiloon. mutta olihan ilman si-
tid kevyempi kulkea. Paikka on tiu-
kasti vartioitu. Alueen reunoilla
olevista puista poimitaan viihdn va-
lid uutuuksia karkkyvid paparazze-
ja ja lehtimichid.

Odotielen aulassa ja kohta Kiit-
telen autosuunnittelija Pasi Pen-
nasta. Olemme Jaguar Engineering
-rakennuskompleksissa — paikassa
jossa kehitellidin ja muotoillaan
kaikki tehtaan tulevat mallit ja tut-
kielmat sekii niiden tekniikka.

Pennanen tyoskentelee toisessa
kerroksessa monien muiden suun-
Ladon kokoinen huone on tdynni
hidmirdssd loistavia monitoreja.
maisema on kuin tieteiselokuvasta.

Pasi Pennasen tyopOyti on siisti
ja pelkistetty. mutta viereiselté hyl-
Iyltd lovtyy erilaisia vahamalleja.
Suunnitteluvilineend on tehokas
Mac-tietokone ja tirkeimmiit ohjel-
mat ovat Photoshop ja Alias. Ensin
mainittu on kuvienkisittelijoiden
standardiohjelma ja toinen on Kol-
miulotteisen ndkymin tarjoava oh-
jelma. Vidntdd vaativiin toihin
kdytetddan Unix-pohjaista Silicon
Graphics -konetia.

Kaikki kesken olevat tyot ovat
salaisia, eiki niitd niyteti vieraille.
Piivdkin on jo puolessa. joten siir-
rvmme pubiin lounaalle.

Taalta tullaan, Lontoo!

Pubin nimi on Valkoinen Leijona.
mikd sopii hyvin tunnelmaan.
olemmehan ldhelld petojen pesii
eli Jaguarin vanhaa tehdasraken-
nusta. Tilaamme aitoenglantilaista
pubiruokaa ja Pasi aloittaa tarinan-
sa pitkisti testidn Coventryyn.
Pasi oli jo koulupoikana piatta-
nyt ryhtyd autosuunnittelijaksi.
Hin alkoi tutkia koulutusmahdolli-
suuksia ja hyvin pian oikea reitti
selvisi. Alan paras opinahjo on
Lontoon Kensingtonissa sijaitseva
The Royal College of Art. Sinne

tutkinto jostain alemmasta akatee-
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Pohjoiseurooppalainen auto on ajateltu rakennettavan puusta. Auton kori
A-pilaria myoten on puulaminaattia, joka tekee autosta jaykan ja lujan.
Auton jylhan jarea ilme henkil suomalaista peraanantamattomuutta Jja sk

sua.

misesta opinahjosta, joten Pasi pyr-
ki ja péisi Lahden Muotoiluinsti-
tuuttiin. Valmistuttuaan 1995 ke-
viilli teolliseksi muotoilijaksi hin
pyrki Englantiin opiskelemaan.

The Royal College of Art'in au-
tosuunnittelulinjalle otetaan vuo-
sittain viitisentoista uutta opiskeli-
Jaa. joista monet ovat jo toimineet
alalla. Opiskelijoita valitaan tasai-
sesti eri puolilta maailmaa. Vuoden
1995 whannen hakijan joukossa
Pasi oli yksi onnekkaista, ja ensim-
mdinen suomalainen autosuunnit-
telulinjalle opiskelemaan hyviiksyt-
ty.

Muutto Suomesta maailman-
kaupungin sydimeen merkitsi voi-
makasta muutosta nuorelle ihmisel-
le. Samalla se vaati suuren rahalli-
sen panostuksen. Vuonna 1995
Suomi ei ollut vield EU:n jésen, jo-
ten opiskelu ulkomailla oli pakko
maksaa itse. The Royal College of
Art’in  vuosimaksu oli 35000
markkaa ja lihes saman verran me-
nee vuokra-asuntoon. Kaikki muu-
kin eléimii on Lontoossa kallista, jo-
ten Pasi joutui ottamaan opintolai-
naa huomattavan paljon.
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The Royal College
of Art

Kaksivuotinen koulutus jakaantuu
useampaan suunnittelutydhon. Yk-
si Pasi Pennasen lopputdisti oli
pohjoiseurooppalainen tulevaisuu-
den auto, jonka rakenteessa kiytet-
tiin aitosuomalaista puuta.

—Noissa luonnoksissa niikyy
suunnittelemani  rakennusmate-
riaali eli laminoitu puu. Se on osa
kantavaa rakennetta ja se on kevyt-
ti. kestivid ja jaykkid, selittii Pa-
Sl

—Minulla on Kiisitys. etti se voi-
si toimia kuin turvakaariajatus au-
tossa, hin jatkaa.

—Laminoitu puu on kevytii ja
lujaa ja se muodostaa erdiinlaisen
"space framen" (vapaasti kiiéinnet-
tynd korikehikko).

Pasin puheeseen tulee luonte-
vasti englantilaisia ilmauksia. kos-
ka hin on joutunut ajattelemaan ja
sisdistimian monet uudet asiat vie-
raalla kielelld.

- Pohjoiseurooppalaisessa  au-
tossa on ajateltu  suomalaista
asiakasta ja suomalaisia olosuhtei-
ta. Siind on isot pyorit. neliveto,

neljd ovea. Auto on hyvin urheilul-
linen. hieman rallihenkinen. Suo-
malaiset ovat hyvid ajajia ja keli-
olosuhteet ovat vililld hyvin kriitti-
set. Auton yleisilme on hyvin jirei,

joka kertoo ettid tidltd wllaan lipi

lumen ja jddn. Voisi sanoa, etti au-
to on hyvin rekkamainen. Suoma-
lainen Sisu henkii juuri tisti muo-
tokielesti.

Toinen Pasin tekemi opiskelu-
tyd oli Citroén-kaupunkiauto vuo-
delle 2020. Sen muotoilu pohjau-
tuu ranskalaiseen veistostaiteeseen

ja henkii ranskalaista filosofiaa.

Ajatuksena oli kaksipaikkainen ro-
adster, jossa on mahdollisuus kiyt-
tid hybridimoottoria. Ohjaamossa
on lasikupu. joka toimii Kkattona.
Lasikatto voidaan poistaa koko-
naan ja ndin voidaan nauttia rans-
kalaisesta atmofadristd, kahviloista
ja katsella ihmisid. Auto toteuttaa
ranskalaista katukulttuurin ajatusta:

kiydiin ulkona nayttiytymiissi ja
silloin auto on kuin toinen vaate.

— Tidmi auto on persoonallisuu-
den ilmentymi. Joku ajaa ritusiti-
kalla, toinen taas voisi ajaa tilli si-
tikalla, Pasi kertoo innostuneena.

Yksi Pasin loppudisti oli kauka-
na kaikesta autoilusta, mutta lihelli
héinen omaa harrastustaan eli pur-

jehdusta. Katamaraani eli kaksirun-

koinen vene kiehtoi Pasia. Suunni-
telmassa kiytettiin rakenteena la-
sia.

Torpedonmalliset rungot ovat
veden alla ja venetti ajetaan muista
purjeveneisti poiketen veneen
etuosan sistiloista eik takaa ulko-
tiloista. Purjehtiessa tulee matalalla
veden pinnalla lentimisen tunnel-
ma.

—On kuin helikopterilla lennet-
tdisiin kovaa pitkin vedenpintaa, ki-
leyttid Pasi veneensd toiminta-aja-
tusta.



— Sain inspiraation tihidn projek-
tiin tunne-elaimyksestd, joka syntyy
veneelld purjehtiessa. Olisi mukava
Joskus saada joku rahoittaja innos-
tumaan sti tyOsti ja toteuttamaan
se, Pasi jatkaa,
kington Triplex -palkinnon lasin
yhdistimisesti muotoon ja raken-
teeseen. Tami tyd oli myds se jo-
kin, jolla hin erottui muista ja joka
vaikutti hiinen tulevan tyopaikkan-
sa valintaan.

Coventryn katit

Kaksivuotisen opiskelun jilkeen
Pasi saattoi kirjata nimensi peréin
oppiarvosta  kertovat  Kkirjaimet
MA(RCA), hin oli siis taiteen
maisteri.

Jo toisen opiskeluvuoden ku-
luessa Pasi oli ehtinyt muodostaa
kontakteja myos autoteollisuuteen.
Pasin Katti eli katamaraani heriitti

Jaguarin muotoilupomon Geoff

Lawsonin kiinnostuksen. Ensim-
mdinen tydtarjous tulikin juuri
Englannista Jaguar Cars Lid:lt.
Pasi kiitti tarjouksesta, ja aloitti

kulttuuriperinnetta ja veistostaidetta.

Tama keltainen sitruuna on uuden vuosituhannen autoilijan katuvaatetuk-

sen yksi elementti. Silla kaydaan nayttaytymassa ranskalaisessa katukah-
vilassa avokkaaksl muutettuna. Auton muotoilu iimentaa ranskalaista

Jaguar XK180:n sisutus oli Pasi
Pennasen ensimmainen tyonayte
Jaguar Deslgn Centerissa. Tama
kaksipaikkainen urheiluauto perus-
tuu Jaguar XKR:n lyhennettyyn
pohjalevyyn, ja mekaanisesti ah-
dettuun moottoriin, josta on har-
natty tehoa muhkeat 450 hv. Si-
sustuksesta on kaksi erilaista ver-
siota: ruskean lamminsavyinen
nahka- Ja mokkaverhoiltu ja tama
sinisen auton kovempl kaksivari-
nen nahkakokonaisuus. A-pilari on
alumiinivalua.

hommat Jaguarilla tammikuussa
1997.

Jaguanin muotoiluosaston ta-
voitteena on séilyttdd Jaguann hen-
kinen perintd. Auto pitdd muotojen
perusteella tunnistaa heti Jaggeksi.
Muina suunnittelun peruskivini pi-
detdin merkin urheiluhenkisyytti
ja edelliikdvijin asemaa.

Pasin ensimmiinen ty6tehtivi
oli suunnitella vuteen XK180-pro-
tolyyppiin sisutus ja vanteet. Pro-
jektin pédvetiji oli Keith Helfet,
joka toimi suoraa osaston johtaja
Geoff Lawsonin alaisuudessa.
Keith tli pyytdmiiin Pasia mukaan
projektiin.

Jaguar XK 180 on kaksipaikkai-
nen urheiluauto. ja sen esikuvana
oli viisikymmenluvun D-type-kil-
puri. XKI180 pohjautui nykyisen
Jaguar XKR:n tekniikkaan. Vakio-
auton pohjalevyi lyhennettiin 12.3
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senttid ja V8-moottorista hirnéttiin
kompressorin avulla 450 hv. Kori
on Kisin taivutettua alumiinia.

Myds sisustus pohjautui aluksi
XKR:n osiin, mutta projektin ede-
tessd mukaan tli runsaasti uusia
elementtejd ja ajatuksia. Kunnian-
himo kasvoi projektin edetessi.

— Keskikonsoli henkii tavallaan
sitd insinooriteknistd osaamista, jo-
ka tulee lapi tuolta konehuoneesta
tunnelia pitkin, Pasi ilmentid sy-
vempid tuntemuksiaan,

Prototyyppeji tehtiin kaksi kap-
paletta. Ensimmdinen niistd oli
esilld Pariisin autoniyttelyssii syk-
sylld 1998. Toinen versio niyttidy-
tyi mythemmin, tammikuussa
1999 Detroitin autoniyttelyssi.

XK 180:n sisustus henkii vanhan
Le Mans -voittajan D-typen tarkoi-
tuksenmukaisuutta. Katkaisijat ja
vaihteensiirrin ovat nahkapiillys-
teistd alumiinia. Nahkapenkit ovat
luonnollisesti Connollyn nahkaa.
Detroitin versiossa kiytettiin lim-
minhenkistd ruskeaa nahkaa ja
mokkaa, kun taas Pariisin mallissa

—Kaikki mihin kosket. on alu-
miinia ja nahkaa. Katkaisijat. vaih-
teensiirrin, ohjauspyori. Kisijarrun
kahva. Jopa A-pilar on alumiiniva-
lua. sekd keskipilari, johon tausta-
peili kiinnittyy. Se on kuin yksi
harmoninen veistos. kertoilee Pasi
sisustuksensa yksityiskohdista.
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Pennasen purjehdusharrastus oli
toisen lopputyon innoittaja. Kaksi-
runkoinen katamaraani edustaa uu-
dentyyppista ajattelua, jossa lasli-
nen ohjaamo on slirretty aivan ve-
neen etuosaan. Veneen pienoismal-
Il on nahtavana Kalustekympin ti-
loissa Jyvaskylassa.

Protossa kiytetidin edelleen ke-
hitettyii XKR:n vaihteistoa. Jousi-
tus on sekin XKR:n parannettu ver-
sio. Jarrut ovat jadhdytetyt Brem-

bon nelimintdiset ympiriinsi.
edessi 355x32 mm ja takana
315x28 mm. Pasin muotoilemat
vanteet ovat uniikit ja kooltaan suu-
rimmat koskaan Jaguarin valmista-
mat pyorit. Edessi on Pirellin

255/35 ZR20 Zero Direzionale -
renkaat ja takana pyorivit 285/30
ZR20 Zero Asimmetricot.

Pasi Pennanen oli mukana
XKI180 koeajolla Silvestonen
moottoriradalla.

— Oli uskomattoman ainutlaatui-
nen tunne istua matkustajan paikal-
la auton syoksyessd mutkaan suu-
rella nopeudella ja ulkoilman piis-
katessa kasvoja. alla legendaarinen
Silverstone ja ymparilli XK180:n
ohjaamo! Pasin innostus on aitoa ja
mukaansa tempaavaa.

—Ajotuntuma ja ajettavuus oli

jopa parempi kuin XKR:ssd, hin

vield lisdi.

Detroitissa
ravahtaa taas

Menemme  ruokailun  jilkeen
Browns Lane'n vanhalle tehtaalle.
Siellid on JDHT eli Jaguar-Daimler
Heritage Trust. jonka tiloissa on
myos museo, jossa on Jaguareja
historian eri kausilta. Pasin suosik-
kiauto on XJ 13, jonka muodot wo-
val hakematta mieleen D-typen.
Sen keskimoottori on 3,3-litrainen
V12 ja museon kappale on ainoa
laatuaan maailmassa. Se rakennet-
tiin Niirburgringilld sattuneen on-
nettomuuden jilkeen uvudestaan
pienistd paloista. Tosin Englannista
I6ytyy mallin replika. johon sen

omistaja onnistui ostamaan tehtaan
nurkassa lojuneen varamoottorin.

— Auto on harvinaisen kaunis ja
se [oteuttaa mielipidettini. etti kau-
nis auto on myds aerodynaamisesti
onnistunut.

—Olisi mukava piiistd myos to-
teuttamaan Jaguarin F1 -projektin
muotoilua. Pasi mietiskelee.

~Tilli hetkelld olen mukana
projeklissa, josta valitettavasti en
voi vield kertoa mitdén, mutta se on
nihtdvand jo ensi tammikuussa
Detroitin autoniiyttelyssi. Sen jil-
keen odottavat taas uudet haasteet.

Pasin pomon Geoff Lawsonin
dkillinen kuolema juhannuksen tie-
noilla satutti silloin kotimaassa lo-
malla ollutta Pasi Pennasta. Uusi
muotoilujohtaja 16ytvi TWR:Itd.
Elokuussa astui muotoiluosaston
Johtoon lan Callum, joka on ollut
konsernin palveluksessa aikaisem-
min pitkiin rupeaman. Ian Callum
on samaisen The Royal College of
Art “in kasvatteja.

~lan on hieno ihminen, joka ar-
vostaa osastonsa ammattilaisia. Hi-
nen johdollaan on hyvii jatkaa vuo-
sikymmenid vanhaa Jaguarin muo-
toiluperinettid. Ollaan mukana vie-
miissi suomalaista muotoilua maa-
ilmankartalle. lopettaa Pasi Penna-

nen. L
Sy



